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Parnu avalik pé6rdumine Eesti Vabariigi Valitsuse ja Riigikogu poole

Austatud EV peaminister, ministrid, riigikogu liikmed ja esindajad

Balti riikide peaministrite otsus siduda Rail Balticu (edaspidi ka RB) pShitrassi valmimine Euroopa Liidu
jargmise, 2028-2034 eelarveperioodiga ja Tallinn — Parnu trassiosa valmimise edasilikkamine
minimaalselt kahe aasta vGrra toukab Parnumaa ettevdtjad ning kogu siinse regionaalarengu ning
investeerimiskeskkonna tdsise usalduskriisi ja talutavuse lavele.
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EV strateegilistes arenguplaanides ja kavades ning kiesolevalt menetletavas Uleriigilises planeeringus
2050 on Eesti eri piirkondade tasakaalustatud areng seatud regionaalpoliitiseks prioriteediks. Seni on
tagant jarele oldud sunnitud tddema, et seatud eesmargid ei ole kaugeltki tditunud, pigem on
ebavordsus stivenenud ja seda peaasjalikul valdkondlike strateegiate ja lihialaiste poliitiliste otsuste
tegeliku eelistamise tdttu. Nii on likkunud aastakiimneid edasi ka Via-Baltica digeaegne ja vajadusest
lahtuv arendamine. RB ehitamise viibimine to6tab igapadevaselt vastu kogu piirkonna kaitseto0stuse,
roheenergeetika ja ringmajanduse, puhkemajanduse, tootleva toostuse, aga ka elukeskkonna (ldise
arengule. Seejuures vbimendab selline hoolimatus ja lihindgelikkus otseselt piirkonna rahvastiku
arvulist ja vanuselist koosseisu, millel on kaugelt pikaajalisem negatiivne majandusmdju kui seda on
hetkeline ja nailine pisut ,kobedam* valimiseelne eelarvepilt.

Kdnealusele regionaalarengu seisukohalt mdistetamatule kosmeetikale viidates jadab Parnumaa
ettevotjatele arusaamatuks suurusjarkudelt vorreldavate mugavusvaldkonna investeeringute stoiline
jatkamine seal, kus edasiliikkamine ei looks mingit voi markimisvaarset negatiivset majanduslikku sh
regionaalset moju. Nimetatu valguses tundub senine regionaalplaneerimine tegeliku liihikese vaate
kaditumismustri taustal lausa silmakirjalikuna.

Viljendame Parnu ettevotete ja ettevGtjate nimel Tallinn—Parnu Rail Balticu Ghenduse valmimise
aastasse 2032 edasillikkamise otsuse Ule sligavat rahulolematust ja pettumust. Nagu 6eldud, ei ole
tegemist Uksnes Uhe taristuprojekti ajakava muutmisega. Otsusel on otsene negatiivne moju
Parnumaa ettevotluskeskkonnale, erainvesteeringutele, turismiekspordile, t66j6u liikuvusele ja Eesti
regionaalse arengu eesmarkide saavutamisele.

Tallinn—Parnu ihenduse edasilikkamist ei saa pohjendada Uksnes Lati mahajaamusega. Parnu
Uhendamine Tallinnaga on Eesti enda regionaal-, majandus- ja transpordipoliitiline valik. Parnu on
aastaid oodanud infraprojekti valmimist ning rongilihenduse taastumist Kesk-Eesti ja pealinnaga,
raakimata voimalusest liikuda teises suunas ka Euroopasse. Parnu suunal puudub rong juba 8 aastat,
mida asendab (kohati darmiselt) ajamahukas bussiliin. Jadb mdistetamatuks otsus liikata Rail Balticu
Tallinn-Parnu rongikoridori valmimise aeg veel 2 aastat edasi aastasse 2032.

EttevGtjad saavad aru, mis tahendab majanduslik métlemine, kuid see on ka p&hjus, miks Parnu
ettevétjad ei saa ndustuda rongiliini ohverdamisega paari komakoha paranduseks eelarves, sest
suures pildis annab see majandusarengule ja ettevétluskeskkonnale veel suurema tagasiloogi.
Regionaalpoliitika moistes on see daretult kaalukas méddalask. Ettevétjad on teinud juba suuri
investeeringuid ja votnud olulisi finantsriske antud infraprojekti peatse valmimise eeldusel. Projekti
edasilikkamisega demonstreeritakse aga niild ettevotetele siin ja vélisriikides (potentsiaalsetele
valisinvestoritele) poliitilist ebastabiilsust ja ettevdtluskeskkonna nérkust. Uhtaegu ilmestatakse
antud otsusega suhtumist regionaalpoliitikasse — llhiajaline eelarve lappimine digustab Tallinnast
védljapoole jadvate asumite arengu stoppamist. Vaid korralikud Ghendused (maanteed, rong ja buss)
vdimaldavad elu regioonides ja on d&darmiselt kahetsusvaarne naha riigi poolt Ukskdiksust
infrastruktuuri Glesehitusel, et voimaldada oma kodanikel elada oma kodudes, kui kaugel need ka
tdmbekeskustest asuvad, ja kiia t66! kus soovivad. Uhtlasi vdime olla téiesti kindlad, et praegune
IGhiajaline eelarve parandus ldheb meile kui riigile kordades kallimaks juba 4 aasta parast, sest kdik
kulud kasvavad. Teadupadrast on tanaseks, st seitsme aastaga toimunud projekti 4-kordne maksumuse
tous (ca 6 mld eur -> ca 24 mld eur). Lisaks antud kulule on teadmata, millised kahjud tekivad tdnaseks
tehtud ariotsustest ettevotjatele véi samamoodi edasi liikatud investeeringute tottu saamata jadanud
tulu.

Rail Baltica tdhendus ei piirdu majandus- ja regionaalpoliitikaga. Eesti, Lati ja Leedu valitsused
kinnitasid alles 22. septembril 2026 Uhises deklaratsioonis, et Rail Baltica on strateegiline investeering
julgeolekusse, s6jalisse liikuvusse, ihenduvusse ja konkurentsivdimesse. Seetéttu tuleb Tallinn—Parnu
Uhenduse edasillikkamise mdju hinnata ka riigi julgeoleku ja kaitsevéime seisukohast. Olukorras, kus



riikk ise on asunud Parnumaale Ermistule kaitsetoostuspargi arendamisesse investeerima, on
mdoistmatu, miks sellises olukorras liikatakse edasi strateegilise tahtsusega transporditaristu
valmimist. Kaitset6éostuse konkurentsivGime ei sbltu ainult tootmishoonetest, vaid kogu neid
Umbritsevast taristust, tarneahelatest ja ligipdasetavusest. Kui riigi eesmark on kujundada Parnumaast
Uks Eesti kaitsetoostuse olulisi keskusi, peab seda toetama ka kaasaegne ja tookindel Ghendus
Glejaanud Eesti ja Euroopaga.

Palume tungivalt vaadata uuesti ldbi otsus Tallinn—Parnu |8igu 2032. aastasse nihutamisest ning
ennistada viimane varasem valmimisaasta 2030.

Rail Balticu pohikoridor suurprojektina likkub paratamatult teiste riikide tegevusest mojutatuna, kuid
oma riigi sees on meil vdimalus ja vdoimekus otsustada iseseisvalt, et hoolitseda oma elu- ja
arikeskkonna, hariduse, toojouliikumise, turismi arengu eest ning tagada ettevotetele ja kodanikele
elukvaliteet, mida on vaga kaua lubatud ja digustatult oodatud. Tallinn—Parnu raudtee ei ole Parnu
projekt. See on sligavalt Eesti regionaalse konkurentsivdime ning piirkondi pisutki vordsemalt
kohtlemise projekt.

Lugupidamisega,

Kadi Kuuskmann Margus Randmae
Keit Nestor
Andres Sooniste

MTU Parnumaa Ettevotete Koda MTU Destination Parnu
Juhatus Juhatuse nimel

Parnumaa Ettevotete koda ja Destination Parnu koondavad endas lle 130. Parnumaa ettevotte sh
enamik puhkemajanduse, tootleva toostuse, kultuuri, logistika, transpordi, metsamajanduse
aritihinguid, aga ka maakonna teisi kultuuri, spordi ja asumiseltse ning katusorganisatsioone, mille
moju ja ulatus on kaugelt ule liikkmete koguarvu.



